Ako se dobro sjecam, ranih devedesetih bila je ‘Mu-
zika na struju’. Nezgodno vrijeme, osobito ako se u ob-
zir uzme autor tog naslova i ono sto mu danas pripisuju
raznorazni zabranitelji. No, ne¢emo ni o povijesti ni o
politici - naslovi uvodnika su mi najéesce inspirirani po-
pularnom kulturom, a danas je pak sve na struju ili ¢e to
malo-pomalo uskoro biti: prijevoz, grijanje itd.

Zapravo, ako Zelimo biti tehnicki precizni, ni grija-
nje ni auti ni autobusi ni trajekti ne rade ni ne idu na
‘struju’, vec¢ na elektri¢nu energiju. A, ako zelimo biti jos
Precizniji, grijanje je u mnogim europskim zemljama jos
daleko od toga da bude elektri¢no, iako su trendovi ta-
kvi da dizalice topline zauzimaju sve ve¢i udio na trzistu
izvora topline sustava grijanja. Naravno, plin se ne pre-
daje i sigurno ¢e jos desetlje¢ima grijati nase domove,
ponajvise zahvaljujudi ¢injenici da su u infrastrukturu
za njegov transport i distribuciju u proteklim godinama
uloZena, a i dalje se ulazu i ulagat ¢e se ne bas mala sred-
stva. Konacno, da se neke stvari ne mogu promijeniti
preko nodi (ili preko koljena, svejedno) najbolji su dokaz
nedavne odluke iz Nizozemske i Njemacke da ku¢anstva
koja su do sada koristila plinske kotlove kao izvore to-
pline u slucaju rekonstrukcije sustava grijanja vise nisu
u obvezi zamijeniti ih nekim drugim, neuglji¢nim rje-
Senjem. Odluka o plinu kao energentu za grijanje sada
ponajvise ovisi o tome koliko ¢e, s obzirom na oc¢ekivanu
cijenu u buduénosti i sva moguca opterecenja na tu cije-
nu,njegova primjena biti isplativa.Tome jos treba dodati
i ograniCenja primjene plina koja proizlaze i jos ¢e vise
proizlaziti iz propisa iz podrucja graditeljstva koji za cilj
imaju ostvariti zgrade u potpunosti bez emisija.

U svakom slucaju, grijanje ‘na struju’, tj. uz primje-
nu dizalice topline ve¢ danas pruza brojne prednosti, ne
samo ekoloske. Primjerice, oni koji takvo rjesenje koriste
u obiteljskoj kuci mogu ostvariti i 100%-tnu energetsku
neovisnost ako na svojem krovu imaju suncanu elektra-
nu. Ona tada proizvodi elektricnu energiju koja dijelom
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sluzi za pogon dizalice topline, a dijelom za pokrivanje
potreba ostalih kué¢anskih uredaja i opreme, dok se vis-
kovi, ako ih ima, mogu pohraniti u baterijski spremnik
(koji su ve¢ godinama u mnogim zemljama uobicajeni i
u kuc¢anstvima). Dakako, dizalicom topline se, osim po-
treba za grijanjem po zimi, mogu pokrivati i potrebe za
hladenjem Jjeti.

Svidalo se to nekome ili ne,i auti su sve vise ‘na stru-
ju’.Kazu da su s prvim pogodenim tankerima u Hormus-
kom tjesnacu narudzbe elektri¢nih auta i na nasem tr-
zistu doslovno eksplodirale i da se isporuka naruc¢enog
vozila mogla ocekivati tek za par mjeseci. Naravno, dale-
ko smo jos od Norveske i notorni Golfovi dvojke dizela-
§i jos ¢e se godinama kotrljati po nasim cestama (i zimi
Ciniti zrak u mnogim mjestima nepodnosljivim, ali to je
neka druga prica). Bez obzira na to, trendovi su ohrabru-
juci.Iskreno, svi koji Zive u obiteljskoj kuci, a osobito oni
koji imaju suncanu elektranu na njezinom krovu, ne bi
mnogo trebali dvojiti oko toga nabaviti elektri¢ni auto
ili ne.Ve¢ su u velikoj prednosti i oni koji imaju parkirno
mjesto u garazi i do njega mogu povuci ‘svoju struju’. Mi
ostali, koji parkiramo tek nakon $to 20 minuta kruzimo
po kvartu trazeci mjesto, ipak ¢emo jos nekoliko godina
pricekati da infrastruktura za punjenje vozila bude bit-
no razvijenija nego sto je danas.

Kada je pak o elektricnim autobusima rije¢, mnogi
javni gradski prijevoznici i kod nas su prepoznali njiho-
ve prednosti, osobito danas u vrijeme skupog i sve sku-
pljeg dizela. Ono Sto pri tome dodatno veseli je da se i
mnogi gradovi koji do sada nisu imali organizirani javni
prijevoz odlucuju na njegovo uvodenje.

O svim tim vizijama prometa buduénosti bit ¢e vise

rije¢i na nasoj ovogodisnjoj Novoj eri prometa, 26.stude-
noga u Zagrebu. vidimo se!

Vas Boris Labudovié¢



